E 154 est un planeur standard de base,
Ka 6

autrcfois : bon ill'.'L'FUt'I'H.'lIF, pouvant s¢

un peu comme l'a écé le
permettre une vitesse relativement faible
en spirale, facile & centrer dans
I'ascendance, se posant court aux vaches
sans problémes notables - car les aérofreins
sont excellents, non seulement pour tenir
le plan, mais également pour réduire les
effers d'une vitesse un peu trop éevée en
finale (la finesse rombant 4 6 ]J|L:ins AF a
110 km/h).

Mais la comparaison doit sarréter la,
Le LS4 est un planeur moderne, avec un
empennage en T. Clest un plastique, 2
train rentrant. Pour le treuillage, il peut
étre équipé en option d'un crochet fixé sur
le train. Cette machine est en ]er|uu.|!inr1
depuis 1981, e |1l||.\ de 900 cxcmplnjrcx
sont en service actuellement. La nouvelle

version LS4-b a bénéficié de I'expérience
du construcreur acquise avec les planeurs
de la gamme Rolladen-Schneider, et s'est
enrichie de quelques “plus”.

Prise de contact

Javoue, étant donné mon gabarit
supérieur 4 la moyenne, avoir des
souvenirs de vols en 154 plurdr mitigés, 4
Fayence, étant relativement coincé dans
I'habiracle, notamment au niveau du
bassin, avec les genoux pliés assez haut, ce
qui n'est pas vraiment la panacée pour des
circuits de longue durée.

Pourtant, dans le L54-b, cette im-
pression a disparu, et, n’ayant subi aucun
traitement amaigrissant, jai cherché i
comprendre pourquoi je me suis trouvé
quasiment aussi confortablement installé
dans le L54-b que dans un “Ventus b".
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Aprés avoir pris bon nombre de
mesures au centimerre prés, je suis resté
sans réponse. Car le LS4-b s’avére avoir un
cockpit plus étroit que ses ainés a la
hauteur des épaules - plus étroit d'un
centimérre. Le sommer de la bosse sur
laquelle reposent les genoux est, dans un
cas comme dans ['autre, 4 12 cm en
dessous de la base de la verridre, et & une
distance sensiblement égale par rapport au
dossier reculé 4 fond. Mais la position est
cependant différente. Le dossier, surtout a
sa base, est mieux dessiné. Il a été

emprunté au L56, ainsi que le systéme de
réglage (au sol) 4 la base du baquer, afin de
s'adapter 4 la morphologic du pilote et d la
forme de son parachure. L'inclinaison du
dossier et de ['appuie-téte est beaucoup
plus facile i régler que sur le L54-a. La
bosse plastique déja citée, qui sourient les
jambes, parait, elle aussi, revue dans le
SCNs ';.Il.] ‘.:(P]‘ll-‘:lr! :

Mais cette ergonomie embellie provient
également des attaches des sangles de
cuisses. Ces fixations, positionnées de
chaque céré du baquer, sont nettement
miecux congues : elles ne sont plus en
relief, et l'on gagne ainsi deux centimétres

pour |J|:ir.:|:'r le fessier du pilote.







